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@ VARBU NOVAJN ANOJN !

eskaii &iu namero de nia revio enhavas Hun-Ci abvokon. Gis nun, bedairinde, la alvoko Sajnis esti neatentafa
de la plej pranda parto de niaj anof. Kaj tamen, o alvoke estas grava kaj i ne estas en la réveo pro tio,
ke @i estw malatentata af alentata nur de kelkaj., » Mi scias bone, ke varbi novan anon esias malfacile! Sed
mi scias, ke varbi novan anon ne estas neeple! » Konsciante, ke ekzistas centof da fervejistoj simpatiantaj nian
movadon, mi plenrajte esperas, ke lo alvoko ne restos ankaii estonte sen responda eho flanke de niaj anoj. *
Cin konscia ano devas varbi dum wng jaro almenafi uny novan anon, parolenfan atf lernantan nign lingvon.
Se tio {1 estas neebla, &in nia ane klopodn varbi inter siaj konatulef anon-subtenanton. La kolize por anoj-
sublenantof estas la sama kiel ankail por ane} aktival kai ankaii lo anof sublenanfoj ricevas la revaon, sed nur
né raftas vofdoni en generala kunvens. * Se fin ano sekves nian alvokon, nia reviao baldal pliampleksidos kaf
Jarigos anforau pii Satata infer la fervofistof — esperantistel. « Ne nur Hon! Nia revio faros infer subtenantoy,
kiuf ne ankorad lernis nian fingvon, kaj ankad e ceteraf kolegoj kiuf ne ankorad simpatics kun nia movado,
bonan propagandon. Multaj certe lernos gin baldait! Do, el fin laboro rezaltos duobla profito. Unuflanke profitos
fiuf, kiuf varbos novafn anofn, Car di ricevos por sia laoboro pli ampleksan revaon, aliflanke profitos la movade
mem, far &0 ricevos novajn adeptojn. » Ciam pli kaj pli mi sentas la bezonon por pliampleksigi la revaon, Gi
devas fam nuntempe aperadi regule 16 pagfa, se mi volus presipgi Cion kio inferesas la legantojn. Sed gi ne
povas aperadi pro financaj katizof. La nunaj financaj rimedoj — se i konsistus el nuraj kofizof — ne permesus
regulan aperadon de 8 pafa revuo. Fefife — la alta kompreno de fo graveco de nia linpve kaf malavare subleno
Jlanke de kelkaf organizoy kai unuopaf anof — eblipas regulan aperadon. Ni estu dankemal ol tioj subtenantoy,
kaj ni ne forgesu, ke fio ne povas dafiri senfine. NI faru nian devon varbante novajn anojn. Kiam nf haves,
ftom da anof, ke la regula aperado estos cerfipita ef nuraj kotfzef, af povos per fin alvenonta felpo pliampleksigi
la revion, pagl kanlaborantojn, enfrepreni eldonadon de pravaj verkof pri fervejo kip. * Se dum kelkaf farof
fiu g ano varbus unn novan, nia movado freskegus kaj la revito pliampleksigus je keldefpaga, » Mi supozas,
ke vi Safus ampleksan revuon, forfan organizon — funkciantan  senriprofe — imponantan af administraciof kaj al
sindikatal organizof kaf pro tio mi {nvites vin al plef serfoza laboro por atingi tiun &i ceton. Nur tiel apante
estas fo pozithva alingebla. Alimaniere la malrapida kresko de la anof — kafizata nur pro nesufilaf propagandemo
kaj varbado — povas apenaii utili al nia movade. = Ni bezonas milofn da esperantistoj — fervojistoj en la
mondo, se i deziras baldatt venki. Tiun & jaron estu nia celo atingi almenad anua miton! Do, agu tuj, senhezife!

fLIfA F. PURALQ
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Ing. Zdravko Vaskovié, departementestro en Gen. Ferv.
Direkcio, Beograd, fugosiavio.

NORMALA AU MALLARGA FERVO]JLINIO?

! allarga fervojlinio estas tin, kin havas malpli
\l erandan larfecon ol normala etiropa linio (1.
ootk e. 1.435 m). (e mallarga) fervojoed estas uzata]
diversai relvojlargecoi; metra kun largeco (090 gZis
1067 m, poste 0:75—076 m, kaj kiel la plej mallarga
060 m. Por ni estas tre interese seii la aplikon de tin
&8 nia mallarga relvoejo 96 m, en aliag &tatoj, kaj
pro tio mi & tie donos al vi statistikajn informojn
pri la kiloemetra nombro de tin & Zis nun konstruita
relvojo.

Germanujo havas de la tuta longeco, 53000 km da
fervojliniog, entule 1660 km da 075—070 m relvojo
kaj ¢inj aliaj liniojd, éu éefaj, én flanka] estas nor-
malaj.

Rusujo havis de {in éi lardeeo 708 km; Hungarujo
560 km; Nederlando 210 km; Bulgaruojo 51 km (1922
jara): Norvegnijo 83 km; Franenjo 11 km; Svisnjo —
troviganta sur Alpoj — 13 km, kaj la &tatoj: Angluio,
Danujo, Hispanujo, Porlugalujo kaj Daluwjo tote ne
havas fian relvojon.

Koneerne la Elato] de Suada Ameriko, kie la rel-
vojo de 1 m dominas, la relvejo de 75 e apenai estay
uzata., Kkx, Brazilio havas 1 m largan relvojon 18628
ki, kaj la velvojon de 75 em 743 km; Argentino havas
1 m lardan relvojon 10300 km kaj eé ne unu kilo-
metron de 75 em;MNordad amerikai 8tatog, kiug havas
ple] grandan fervojreton en la mondo, preskain tute
ne havas mallardéan relvojon. Suda Afrike havas
1 m relvejon 153852 km kaj de 75 cm 611 km. Afistralio
havas 18671 km de 1 metra largeco kaj nur 207 km de
A oem, Hindujo de 50000 ke de sia) fervojlinioj havas
24000 km de 1 m kaj 4800 km de 75 em.

Lat kontinentoj: Ediropo havas 33380 km da fer-
vojo, de tin estas 70—Th cm 75084 km ait 2230%; Afriko
havas 53.973 km da fervojo, de kiud estas 75—T6 cm
2776 ail, o 10%: Ameriko havas 5364085 km da Tervojo
de king estas 75 cm 20698 an 047%; Awio havas
115339 km da fervojo, de tin 5745 km de TH—36 e ai
$90% ;. Oeceanio havas 4404 km kaj de ting entute
A7 km de Th em ai F47%.

HlI ting €1 informoj estas videble, ke mallaria rel-
vojo de T5-—76 cm ne estas en aling statoj uzatn en
pli granda stilo, kontrane oni povas dirvi, ke 21 estas
en. pley multay kazoy nur escepto. Hed la metra rel-
vojo eslas uzata en kolonioj kiel cefa; 1a kialon oni
vidos el plua klarigado.

Kial estas entute nzata mallaréa relvojo?

Kiel nnua kaj plej grava ntilo de mallaréa relvojo
eatas pli malkara konstruo, speeciale en monta terenan.
Mallarga relvojo permesas senproporeie malpli grian-
dan radinson ol normala relvojo, kaj la kosto] por
malsapra parto de la linio. speciale en monta lereno
pli multe dependas de la grandeco de radinso ol de la
largeco de platformo.

He ni prenas kiel vnuo la kostoin por normala rel-
vojo, tiam la relvojo de 1 m en ehena tereno koslas
4% de la kostoj de normala relvojo: relvoio de 76 em
604, kaj la relvojo de 60 em 51%, supozante kompre-
neble, ke la linioj estas samklasaj.
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En nesufite malebena tereno kostass s relvojo de
1 m 72%: de 76 cm 57%; kaj de 60 em 50% de la kosto]
de normala relvojo. Bo forte malebena tereno kostas
la relvojo de 1 m §85%; de 76 em 46%; kaj de 60 e
41%. Sed interess estas, ka] por ni tre grava, komparo
de la kosto] de diversa) mallargaj velvojod, éar ankan
lie ni trovos unn de la katzoj, kind donis 1o avan-
tagon al la relvojo de 1 m.

Be ni prenas kiel vnuo la relvojon de 1 m tiam en
ehena tereno la relvoio de 76 em kostas 822% de la
kostod de 1T m relvolo, kal la relvojo de 60 em kostas
f9-4%. Bn monta tereno la relvojo de T em kostas
Ta8%, kaj la relvolo de 60 cm 702 de la kosto] de
1 m relvoje Kiel oni vidas, 1o difereneo inter 1o kosto)
ile la relvojo de 76 em kaj I'm estias mezgnombre éirkan
Wi, kio ne povas esli nnm el deecidiga)] lkanzo] por
konstrio de 76 cm relvojo anstatat 1 o,

Kiel staras la afero pei Ta kapacito de diversa] rel-
vojol?

Kiel mezorvilo por la grado de kapaeito oni prenas
ln pezon de la lokemotive kaj rapidecon de la trajno.

Meznombra pezo de lokomolived ée vormala oo
patas 80 tuncj; pled grandan lekomotivon de la mondo
havas Virginia 1. e 375 tunoj, kio estas evidenta
gsecplo, Lokomoetlive] de 10 tuno) estas uzala)] nor &eo
grandaj suprenigaj. Nia plej grandas lokomolive eslas
i sar linio ol Susak =erio 601 la peso en o servo
estas 106 tunog, kun aksa premo de 1578 tunoej. Plej
gramnda serba lokomolive anlaii milito estis =Borsigs
pezanta K7 Turnoju.

Belvoje de 1. m largeeo, speciale de 1067 m havas
megnombran pezon de la lokomotivo] de S0—60 tanoj.
Plej granda lokomotive por lin relvoje estas fabri-
kita en la fabrike Baldwin kaj pezas 103 tunojn. do
proleimume la peson de nin plej granda lolkomotivo
te normela relvojo, Kredeble, ke tio estos la limo
de la pezo de 1 metra] lokomotivo], éary kelkaj Stato)d
jam komeneis sur ¢efaj divektoj aliigi 1a mallar&ain
liniogn an normalain.

Lia relvoje de 96 em estas, lat kolektita) informaogd.
ple) perfektia ce ni en Jogoslavngo. Mezrnombre grvan-
dag lokomotiva]l éo tin & relvojo peras 40 tunojn. Nia
plel granda lolkomotivo de fio 8 mallarvgs eelyojo
pezas en la servo 4 tunojn; Belgoj en Kongor havas
lokomotivon por tia relvojo de sistemo sGaratts, kin
pezas abhl tunojn, kaj tiug ¢ duo lekomotivo] pstas
laii seio — plej granda) lokomotivoej de tin & relvojo
en la tuta mondo. Tre verfajine, ke tio ¢ estos ankai
la limo gis kin oni povas konstrai la lokomotivojn
por relvojo de 76 em. konsiderante 1o eblecon por
konstrno de kaldrono kad stabilecon fe veturado de
lokomotive tra kurbajo).

Koneerne la grandecon de la rvelod, oni povas el
kolektitay informoj vidi, ke ¢e ni 1l reloj sur nor-
malaj linto) pezas 33— kgim (kegim = kilogramojn
po 1 metro); fe relvojej de 1 m en aliag &tatoj, spe-
giale tie, kie i estas defa rvelvojo (Suda Afriko, Ja-
panlando, Braziliol la reled pezas 18—40 kelm: do
plej pezad reloj &e tin &1 relvojo estas samtiel pezal,
kiel ée ni pled pezaj reloj ée normala fervojo, Mallaria
relvojo de 76 cm havas relojn, kind pezas 12—22 koim,
kaj la relvojo de 60 em 7—I10 kofm.

Koneerne la kapaeiton de wvagono] {(S8aripezo) e
diversa) relvojod la statistiko donas sekvantain in-
formojin:

Ce normala velvojo plej granda &is nun konstroita
vagono havas kapaciton de 91 fanog; & ni en Jugo-
slavujo pled granda normala vagono havas 45 tunojn.
Pleg granda kapaecito de la relvolo de 1 m estas 45
tune], do kiel nia plej granda sor normala relvojo.
Co la relvodo de 76 em plej granda vagono ée ni estas
de 15 tuno], kaj ée aliaj Slato), ekz. en Bolivio ekzistas
vagonod eé de 20 tunog.

{(Datirigota.)
£l L TEHNICKT! LIST" jugesi. feknika gazeto trad, 1 F. P.



Josef Hoffmann, cefinspektoro en ferv. ministerio, Praha,
Cehoslovalujo.

FERVO]O] EN HISPANUJO

[Z=n DaliriEo.)

a registara kontrolade sur la Hispanaj fervojoj

ne estas modela, & estas dividila je revizia
B d servo en  teknik-praktika  dejorade  kaj Je
kontroela servo en la komerea dejorado. Krom la
apartenanta centra olico estas destinita] kvar resta-
dejoj de 1" kontrolo detala. Hstroj de &inj supre
cititaj dejoreioj estas dlam unu fefingeniero kaj
anu cefkontrolisto. €1 tinj funkeiuloj estas  en
efektiveen la departementestroj mem. Al ili estas
submetataj la distriktaj inspeklislo], éie po inde-
niero kaj unu kontrolisto, La inZeniero inspektas
la lokomotiv- kaj vagonar-armaturein kaj zorgas pri
la bona founkeiado de 1" horaro ko 1. p.

A1 1o kontrolisto estis ordenite kiel devo, ke la stato
estn oinm preta to] interveneii, se tio estas necese
inter fervojo laj keneernaj intervesnloj. Hen konsento
de 1" injeniero, t. e. reprezentanto de I Tervojadmi-
nistracio, oni ne devas farl en lo stacia) eatablajo)
kaj #iaj arandoj et la ple] malgravain dangojn, tiel
same  kio koneernas materialon  transporteblan ab
senmovan., La nomita funkeinlo estas samiempe Tal-
tigita puni kulpulojn okaze de hazardaj akeidento]
kaj havas ankai la rajton interveni okaze de senbe-
wona rialfrnidadoe de | vagonare], an de aliaj dejor-
diftekto] kaj la kulpuloin kiel jam dirite fuj puani.
La kontralislo worgas pri tio, ke la fervojisto] uzu
o sin dejoro la fgustain tarifojn kaj instrukeiojn,
ke la fervoja personaro dediéu sin kenscience al 1a
remburss manipulado, superpago) atl nesuliéaj pagod
kaj i mem deeidas en okazo de 17 diversa] opiniod
kaj en cinspeeai plendod. Blspezo] por la supre el
titn konfrolservado, kiu faras 1N peseto) je ¢io unu
ekapluatkilometro  Jjare, kompensas kompreneble o
apartenanta fervoja administracie mem. Alie estas
la administracio de 1 Hispanaj lervoja) kompaniod
bazita je sistemo de serve centrala, i ting admini-
stracio], provizitaj per la vivkondiéoj de | fremda
kapitalo kaj kontrolitaj per &iaj fonkeialoj, havas
sinjgn direkeiojn en Paris, Briixelles, London kaj la
administracian konsilantaron en Madrido, Je ordono
de ' Madrida administracia konsilantaro estas de-
penda kiel la generala divektoro, tiel ankail la nan
ceteraj cef-oficistoj de 1" eentrala dejorejo. Ofta reci-
proka rilato, en kiu trovigas la fervoja] kompanio]
lkaj la resislaro, devigis la fervojajn kompanioin, ke
ili organizn iliajn administraciajn konsilantarojn el
homoj, &unantaj favoron de influoplenaj palitikislo].
Krom tio eslas nunai generalaj direktoro] kaj la estro]
de ' eentraly dejorejo plejparte la registaraj inge-
nieroj, fnantaj privilegiojn de ingeniero] francaj. La
defai privilegioj de ' menciitaj ingenieroj, elirintaj
¢l la skolo sdes ponls et chansseésq, bagigas sur tio,
ke oni donas @l ili sen perdo de 1’ dejorintaj jaroj
enregistritai en la katalogej de la &tataj funkeiuloj,
la nelimigitan forpermeson nur pro tio, ke oni eblign
al ili en la fervoja servo pli profitdonan enspezon,
ol oni tion povuos atingi en la privata servo.
Nomhro de &inj Hispanaj fervejistoy faras proksi-
mume 25000 da ofieisto] kun mezkvanta salajro de
2500 pesetoin Jare. Al kvar plei gravaj fervoikompa-
nioj apartenas 60500 da fervojisto], parte definitivag,
parte provizoraj.

Dum la mondmilito estis en Hispanio la elspezoj
por vivtenado je 50% pli grandaj, ol en tempo antaii-
milita, kio kompreneble devigis plialtigi la salajrojn
al la fervoja personalo. La plibonigado de 1" salajroj
pstis farita sinsekve, iom poslt lom, fio estas, en la
jarce] 1917, 1918 kaj 1919, 64 estis malregula, la fervo-
jistod kun malsupraj rangoj rieevis el tio plej multe,
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proksimume 42 proeentojn, 1 tiun plialtigon de 1
salaire) ricevis la fervojisto] en du formaoj, tio estas,
parte en la formo de plialtigo de firme fiksita salajro,
parte en la formo de 1" aparta gratifikacio, 1. e. en
sumo de duomonata salajro, Kiel antatipagon de @i
tin gratifikacio oni partepagiz al la personaro 25%
de 1' apartenants monsumo. Ci tin salajroreguligo
devis esli arango sole provizora, sed &1 daiiras an-
korain f#is nuna tempo kaj &ajnas, ke oni ne likvidos
tiel faecile ¢ tiun aferon. Kiel estis jam antaiie dirite,
aprobis la fervojodministracio] plibonigon de salajroj
por sia oficistaro sub la kondiéo, ke la registaro per-
mesos e 1710 januaro 1919 la plialtigoin de ' tarito]
je 15 procentojn. Sed komenee de ' dirvita jaro venis
la fervojistaro denove, postulante plibonigojn de siaj
salairoj. La fervojaj kompanio] respondis, ke estas
necese ree plialtizgi la tarifojn, se oni povus kontentigi
postolojn de ' fervejistoj. Sub tia] kondiéoj ne estas
ahsolute eble fon por la fervojistaro farvi. Seckvizs la
strilko 120 de marto en la jaroe 1930, sed g ne daiiris pli
longe ol 24 horojn, éar &i estis likvidita per la publi-
kizo de refa dekreto, lai kiu la registaro garantiis al
l1a fervojaj kompanioj necesajn kreditoin, La partore-
pagoin de ' menciitaj kredito], oni devis plenumi
proporeie al tio, je kiom mulle superos la ckspluata
profito la rezullaton, atingitan tia flanke en la jaro
191%. La konsekvenco de & liu arango estis, ke la
Hispanaj fervojistoj nun ricevas de 60% gis 115%
pli multe, ol antaii la mondmilito. Per rega dekreto
de 159 aktobro 1920 estis publikigite, ke la repago de I’
pruntedenita kapitalo al la stato estas ankail dependa
de tio, du la fervojai kompanioj respektos ankan la

trafikbezonojn kaj prizorgos pluan bezonatan kom-
venan ekspluatmaterialom. Kiel limiempon oni di-
finis la 20 jaran periodon kun 5% rentumigo. Ci tin
klopode de 1* &ata poteneo plibonigi 1o konselvencojn
de maltaiizeco de ' fervojaj kompanioj kaj arangi
la aferoin sur la fervojoj tiel, kiel tion la eirkon-
stancoj kaj uréantaj bezonoj postulaz, vekis inter
la vasta publike ian antatjufemon, La unua, kin
kuragis tinn antaijufgemon kontraiistari, estiz mi-
nistro de liberala partio Cambo, kin klopodis atingi
per la publikigo de sia ampleksa verko: :La fanda-
mentoj por la studado de 1" fervoja problemo an
Hispanios pli favoran opinion de I” publike. Okaze
de Sango de ' resislaro, anstataiiis lin en la konser-
vativa kabineto ministro La Cierva, granda kontraialo
de plialtigado de |' tarifo], kin prezentis al la =Uor-
tesoje (konsilantaro de nobeloj) 28, de majo 1H1 sian
novan proponon reorganizacian. La bazo de I' nomita
propono estis la fondo de |' aparta institueio de ssin-
dikatoje. kinj estns ia ligilo inter la &tata admini-
stracio kaj la nnuopaj fervojaj kompanioy. La plano
de La Cierva, kies efeklivifo treege tinance ekSargus
la &tatan kason, faris fortan opozicion fe la deputito)
kaj pereis.

Qekvis la projekto de Maiir, kin estis kompromiso
inter » sindikatoj: propenitaj de ministre La Cierva
kai valorigado de 1 rekta influo de &tata admini-
stracio iiel, kiel pri &i dioflanke pripensis Cambo.
Sed ef Lin propono ne efektivigis, Anstatat tio, aperis
projekio, ellaborita de politikisto Ortufio, & tin pro-
jelto estis prezentita al la »Cortesoje en aprilo 1822
(:i diferencigis de I’ anfaua projekto nur per tio, ke
&1 sekvis la_ intencon de organizo de 1' speeciala fi-
nanes konsorcio, funketanta kiel peranta sindikato
inter la ftata administracie kaj la fervojaj kom-
paniojsed & tin instaneo estis ligimita pro novaj,
pluaj pruntajoj el Franeio, Anglio kaj Ameriko. Alia
wrava signo de | meneiita plano estizs decido, lai kin
dovis esti reguligitaj la noval tarifoj tiamaniere, ke
estn éiuj elspezoj firme garantiitaj kaj krom tio, ke
restu ankorai ia mono kiel rezerva kapitalo por in
neatendita ckazintajo. Duam la traktado pri la defi-
nitiva reguligo de ' afers. la ferveja trafiko iom
post iom malprosperis. L finanea helpo, promesita



de |I' Stata administracio al la fervojad kompanio)
kaj difinita per sumo de 70 milionoj da peseto], por
plibomigo de ' salajroj, estis de I jaro 1920 éiam pli
kaj pli mizera kaj sekve de tio por la direktodens
takioro) ¢éiam pli kaj pli malagrabla, Pro & tiw
kaiizo ordouis la registaro al la supera fervoja kon-
silantaro, nomita per la dekreto de 157 de marto en
la T‘iﬂ]'n 1922, zorge pristudi denove la tutan problemon
kkaj poste &i proponu, kiamaniere kaj per kiaj vimedo]j
onl povus efilke reoveganizi la servon sur la fervojoj.
La meneiita supera fervoja konsilantaro konsistas el
15 membro), al kinj prezidas o ministre mem. Ses
||1{+ml.1_1'u,j de 1* supera fervoja koensilantaroe prizorgas
aferojn pure lervojajn, aliaj ses membroj estis
eleklitaj el la stata] funkeiuvloj, kinj defendas Ia
statajn interesojun, la tri ceteraj membroj estas pe-
prezentanto] de indusivio, agrilknlture kaj komereo.
Lfl unuwi ago de I” supera fervoja konsilantaro estis
propone al la plialtigo de |' tarifoy je 285% kontraii
1'1?5 plialtigo de 1" taksod, pri kin estis decidite en 1o
Jaro 1818, sed la ministro rifuzis rekian kaj rapidan
pritrakton de 1° nomita propono kaj daiivigis sendéese
la. prokrastadon de |” afero. Al la fino de 1" jara 19922
farigis 8ango en la ministerio kaj samtempe aperis
ree nova projekio de U reorganize de fervojod, tiel
nomata propone de Gassel. Gi estis nenio alia ol la
fugkopiajo de 1 propono] anlatag, Ankai & tiu pro-
pono estis prezentita al la «Cortesojs, sed &i ne estis
en la printempa parlamenta kunsido aprobita kaj tial
#in fina pritrakto estis prokrastita &is la adituna
kunsido, Dume veniz diktaluro de generalo De Ri-
vera, kin deklaris, nuliginle antaiie éinjn arvtefaritajn
prokrastojn, tuj post sia poblikigo firman volon de
gvidanto, solvi energie la fervojan problemon en
tempo kiel eble ple] mallonga. La unua ago de |
absoluta regado estis fio, ke & komencis ordigi afe-
rojn en la publikaj entreprenc, evitante de tio uzi
personoin, plennmanta) oficom de karaktero pli malpli
politika, La dua ago de ' dikiators estis la malper-
meso  uzadi liberajn veturbiletojn de 7 registaraj
funkeinloj kaj organizis specialan  komitaton, ha
vantan takson, konsiladi en interkonsenio kun la
senpera fervoja konsilantavos al la registaro pri fer-
vojad reorganizaciai problemoj,; kaj entute pri éo,
kio koncernas la fervojan servon kal reguligojn de
la tarifo). Krom tio estis eldonitaj en seneo de 1° de-
kreto de 10. oktobre 1923 multampleksad instrukeiod,
rilatantag la Lervojain aferojn. Al speeiala eentra
komisiono, konsistanta el tri generaloj kaji dudek
kvin komisionanoj distrikta), tiel nomata] skom-
pletigulods, estis grdonite ellabori helpe de 1 fervojaj]
kompaniog kaj eeteraj inleresuloj al la 312 de oktobro
19283 apartan smemorandomons, Tiama] cirkonstaneo]
plej bone karaklerizas fakton, ke' alvenis ne pli mal-
multe ol 268 atentigo), montranta] eksterordinarain,
e Feneralain interesogn de 1" publiko pri & tin grava
problemoe kaj interpretantaj samtempe 1o klopoden,
pfektivigl 6o’ la ple] konvena okazo o malnovain
sopiroin kaj plendojn...

Kio rilatas la karakteron de kelka) regiono) fra
kinj kondukas la fervojo] en Hispanio, publikizas
Edmondo de Amieis, priskribaofe samiemps siagn
PETSONAIN IMpresoin, jene:

Linio Bareelona-Saragosh;

Kelkan mejlon post Bareelona komeneas raval per-
spektivo], Oni povas wvidi  lkastelogn  lkag  dentar-
similajn suproin de fama :Montserrats. O tiu 2Monl-
serrate estas kurioza monto, kin je la nmua ekvicdn
kaiizas suspekton ke estas la atero pri ia optika le-
nomena, Kstas nekredebla fakto, e la naluro povas
havi en =ia kreado tiajn ekstremain kapricojn. Tmagn
al vi vicon da maldilka], preskat subfilaj triangulog,
kinj asin reciprolke tufetns kaj premigas unu al la
alia tiel, kiel tion faras la infano), por montre klarigi
é¢onon do ia montaro. Vi povas al vi ankan imagi
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kronon konsistanlan el vamdpiote], longe diselendita
kvazan i estus akeajo de in stranga seeilo, ail Tine
vi povas al vi pensi, ke tio estas granda amaso da
sukerkonuso] lafivies ordigitad. Sole liamaniere: vi
havos ian ideon pri la panoramo, kiun prezentas de
nulpraksime sMontserrats. Mallonge diriie, & ooslas
aro da nekalluleblaj konusoj. king uno ée la alia
supren altigas kaj Sajne unu al la alin de la supro
malsupren disfendilad preskan g&is la Ariono de @ia
alteco, senarbarai kaj nealiveblaj. Ko la malsupraj
parto] de ¢ tind montoj estas plantitad pimarbod,
kverkod kal junipers), tie kaj &1 tie oni povas vidi
SO AR 1 grolojn, ternvain kavernojin lkajizolitain
ermitejoin dissemitajn sur aerabunday montelo) an
Blankifiniaj en la profundegaj faiikoj, Subife ckhbyi-
las en la thonlara Fendo, inter Sind suprajo) antikva
monahejo de Benedildlino, kie iam meditadis Tenato
de Lojola, dum sia junago, La voagonaro ekhaltas on
stacio, kiun pli ol kvindekmil da pilgrimantoj lkaj
cinspeca] seiovolemuloj énjare trapasas por viziti kaj
learigardi la konventon kaj la grotaron. L S (e
seplembro estas Yestotago kajd fie kunvenas granda
amaso do homoj el éinj parvto] de Eatalonio. Tiu
trankvila staecieto ckvivigas pro tin vigla tumullo. ..
Post atacio Monza estas la Avagona provineo nenio
ilia, ol wvastega nekolturita ebenajo, fermita en
malproksimece per longa] éenod da rmgiginla)] monte-
log, kun kelkaj mizeraj vilagod, tie kaj éi tie =olejol.
ce king nigrigas romajoj de 1" antikva] kastelod, Ara-
zona, flovanta iam dwm la vegado de siaj rego), estas
nun uno el 1o plej maleiéni provineoj de Hispanio.
Krom sur la bordo] de rivere Ebre, laglooge de 1
fama kanalo, etendigintan de Tudelo gig je 18 mejlojn,
proksime de Sarvagosa kaj nzantan kiel por supers-
kwigaly de | kamparo], tiel ankast por la Aransportade
e produkiajo] ka) nuteajod, en & tin regiono mankas
tiute la komereo. Bn la cetera] partoj de Aragono
ecalas Ia komeres wivoe tre malforta ot sole mizere
vivelas, La fervojaj slacio] estas rninigintag, Riam
la wagonarae] en ili ekhaltas, oni ne aidas ion alian,
ol wvoton de v maljuna strovatores {tronbadoron),
batsoniganlan iun malnovan kitaron ka) kansonante
ce tio iun unutonan kanton. i fin kanto posle ripe-
tidas en ¢éinj ecelera) stacioj, sinsekve eé en la Ara-
gona) urboj, kompreneble per aliaj vorlod, sed la
molivo] estas eterne la samag.

vagono estas plenag da homed, Car en
Hispanio oni ne havas vagonojn de 17 dua Klaso &
la simpla) pasagervagonaro] kan apartaj kupeoj.
patas en tin granda kupeo lokigitaj pli ol 40 por-
sonod kiuj rigardas unn 1o alian, Estas & tie diversag
pastro]j, moenahined, koaboj, servislino kaj personoj
de doba ekzistenco, king povas esti tiel bone komer-
cistad, kiel oficislo], servisto], ai sekretaj agentol.
La pasiroj fomas, kiel estas en Hispanio kutimo, siajn
cigaredogn, proponante al la najbaroej aminde skato-
leton kun Labake lka] paperetoj, por fari cigaredojn.
feelka) kanvojaganlod satigas sin tiamaniere, ke
Sagnas, kvazain estus &0 tie ia wvetman£ado. prezen-
tante unn al la alia un strangan verikon, kin estante
chprenata per ambaint manoj, eliFas ¢l 81 proeajon
da wino., Alia] koanvojaganto)] lepas cazetojn kaj
kuntirigas iam =siajn brovoin, kvazail il estus enpen-
sigintay] en profundan meditadoen, Nenin Hispano,
troviganta en societo ne metas en sian budon ef pe-
eeton da orango, fromage, al pane, sen antafin peto
al éinj kunvojafanto], ke ili manga kun 15, Lail éi
lin kutimo oni povas vidi sencese preterpasi frokion,
panon, sardinogn, glazoin da vinoe kal THo mem scias,
kion ankorain,. é¢iun peeon el la nomital mangajo] oni
alkompanas per In aminda: =Gusta usted eomer con
mignts (Hatas agrable mangdi kan mift)

La fervoja)

(Danrigoia)

£ W EELEZNICNI REVUEY traul. Emanuel Kubasek, Profe, Cefasiovakie.
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konstruado de fervojoj kin
estis  rvimarkebla en  la lastad jars]  precipe en
Latvio, la fervojare en la  balta] stato) estas
ankoran tre wesufide evoluiginta, La plej grandan
fervojaron posedas Latvio, La longeceo de la Fervojo)
sumidas tie je 2607 km b 596 km po oeent ko i
187 km po 1000 lefantoi. La fervejaro de Kstonugo
mezras 1428 ke e 100 Clkm oni kalkuolas tie 24 km
kay je 1000 logantoj 1 km. En Litovio moesuras la rel-
vojod 2098 km, el king tamen 324 ko de la malnova
crava linio Liban—Bomny ne fankeins; do la litova
fervojaro servania efelktive al teafiko ampleksas sole
1749 ki o6 po 100 Clkm 85 km leaj po 1000 lo@antog
14 km, L plej erandan fervojaron posedas do Latwio.
Tie estas ankan la ple) grandan komereaitratilto pre-
cipe al havened. Eu la jaro 1926 transigis de fervojo)
al Bipoj o reen en Biga 1987 miliono) da tunoj, en
Libau 0036 milionogy da tanoy kaj en Viocdag 013 mi-
liono] da tunoj. La persontarifo po kmoen 1o teia klaso
pstas en Latvio 24 centinod, en Estonujo 249 centimo]
lead en Litovio 4 centimo].

Malgran sufice wigla

Novaj fervojaj linioj en Estonujo. Lnuaviee estas
Eonstrootag: Linio Tarto—Pedserid, longd 120 km hod:
fotita je 900 miliono] da estonaj markej; éi tin linio
estos konstruata Je larga veldistaneos nome 1524 mom.
Plue estas kenstruota] jenaj biniod je mallarga reldi
stanco (7300 mm): Jirva—Jaani—Tapa 3 bk longa Je
elapezbudgeto de 134 milionod da estonaj markog,

Vilga—Torva—Abja, 80 km longa budgetita je 360
miliono] da estona] marko], Kapla—Marjamaa-—§irtsu,

07 ki longa bodéetita je 478 miliono} da estona) mar-
kaj, Tiiri—FPoltsamaas—Jogeva—Mustwee W7 ki longa
budgetita je 5240 milionoj da estonaj mavko).

La plej vapidaj trajnoj en Baltaj statoj. Fervoja
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administracio en  Ketonugo, Latvogo ka)  Litowvigjo
klopodas éinm  plivapidigs o nlernaciagn  Lrajnogn

clektivigantajn la  internacian  lrafikon  {Berlin—
[Kannas—Riga: Riga—DMoskva; Riga—Tallin). Lad 1a
apeen] oni diferoneigas en Bstonujo vapid PErEon -
posttrainoin kaj miksitajn trainogn Loe. komerea]-

tragio] velurigantal ankan personojn. a0 Latvio om
difereneias  person podtirajnoin  kaj miksitajmn
trajnoin, en Litovio rapidegtrainoin (alpagdevain).
pirson —  posttrajnein kaj miksitajn trajnojn. Ko
Bstonujo lka) Latvie ne veluvas vapidegivaine]. ée
kies nzo oni cdevas alpagi,

Plej rapide veluras frajno] en Litoevago (sur la
linioj de normala reldistaneo 1435 mm). La plej gran-
dan  pohoran  rapidecon atingas 1o rapidegirajno
Vergsholovo—RKannas—Joniski, sur la internaeia linio
HBerlin—Kainas—HRigns, kin transpasas la nion Vers
bolovo—Kaiinas lonpan 867 Lkm en 83 minntod; 1io
eedlas meznombran rapidecon (sen haltod) da 585 ki
pohore, La tuta linio Versbholoveo &is Joniski (228 km)
ostas transpasata en 6 horoy ka) 2 minuatod, do je
meznombra rapideco (sen haltej) da 547 km kaj kun
haltoj fentute 27 min) da 477 lom,

n Latvyujo la plicapidigita persontrajno sur la
liniod de rusa reldistanco (15344 mm) inter Diinaburg
kaj Riga (218 km) alingas absolulan rapidecon da
402 km pohore sen haltoj, kaj 4171 km kun halto) en
Ia survojad stacioj. Konsiderinde malpli  grandan
rapidecon 404 lkm pohore) atingas la aligfrajno al
Berlin sur linio Jje normala reldistanco 1435 mm) sur
Ia linio Riga—Mitgn—Meitene (711 km), kiun la
trajno transpasas en 116 minuto), al kin tempo estas
adiciotny & minnto] da haltoj en survoja] stacio].

lin Estonwjo la plivapidigita trajno al Riga sor
la linio Valga—Tartu—Tallin (273 km) atingas la
ahsolutan rapidecon da 467 km pohore (422 pohore

il
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tingcda halto] en ko suevojag staeiod):
rapidecon pohoran atingas la  sama
frajno sor o lniparto Yigeva—Tallin, kin liniparto
longa 123 ko estas leanspasata je meznombra rapi-
deco oo 519 km.

(ing eeteraj traino) veloras kensidervinde plioal-
rapide; Ekzemple la rapid- ail la plivapidigitay per-
sontraino] veturas en & L) statoy 35—45 km, la per-
sontrainni 27—36 km kaj la miksita) trajnoj 14—25 km
pohore,

La trendargo de lo personlrainoj estas 350—420 tunoj.

Ciotin malalta meznombra rvapideco do [a trajnog
palas klarigebla tiel, ke la linioj en: lx meneiita)
slatoj ne estis konstruatad por la rapidirajna lea-
Fika je tre gramda rapideco; krome la malsapra ka
supra kenstroajo) de la Fervoja) digo) tre snferis duou
i moendmilite kaj ilia koempleta rekonsiruo Sis nuan
ne povis esli efeklivigita. Ankan la plejmulte dela
lokomoetivo] ne tangas por la rapidivajna funkeio;
la lokomolivo] estas malnovigintay kaj nowvaj mo
dernaj lokomotive] ne povig esti mendatal pro manko
de rimedo].

it endule 47
pley grandan

La latva ministerio por trafike inlencas rekonstrui
li stacidomon en Riga kunigante &in Lo pleeident-
BATORH AL kun granda hotelo. En Riga man
lkas modernaj hotelod, pri kico plendis fremdlandaj
vojagantod de la ministro.

El JFEITONG DES VEREINS DEUTSCHER ESENBANNVERWAL-
TENOEN trad, J. Rebidfek, Clamane, Ife:'zuzn'nm.'urj-:l.

En eara Rusio la fervojol estis parte stata) ]-;:t,'g
parte  privataj.. Post o Oktobra revelucio - chug
forvojo] estis naeiigita) kaj nun éing  fervoj-
liniog en Sovela] Bespubliko) estas gvidata) de Po-
pola Komesarviejo de Komunikilej. Tuta rele de fer-
vojod dividigas en 26 aparvtaj fervojol, administrata
e siag Gefadrministreiog.

La tutmonda wilite malbone efikis mastromadon de
Fervaind. Des pli malbone efikis civila milito en Jaro]
19171920 kaj al Soveta registavo restis nur grandd]
fombejod de malsanaj lekomotivoj kal vagonaj, eks-

ploditai pontoj, detraitaj rvelvoio) kaj ruinigita]
staeing,

De jare 1920 komencigis lanplanaj restarvige kal
pesanign de Sovelia teansporto. Kon granda  peno,

il post iom, oni rekonstrois la pontojn, staciojn,
fervojinstalajojn, lokomoelivoin kaj wvagonoin. De
frunitaj wzined ne povis tud resanigl milojn da loko-
motivej kaj registaro adelis en Svedio kaj Germanio
1000 lekomotivoin por lransporio de wvaro.

Fortigante ¢in Jare, Sovelio ne nur restavigis mal
novign fervojlinioin, sed komencis konstrol novajn.
Statistikaj ciferoj montras, ke en jaro 1913 cara Busio
havig 65000 da kilometroj da relvojol, en jaro 1918 —
6.785 Tem, 1919 — 31488 km, 1920 — 65000 km kaj en
Fira 1927 jam pli ol 75000 km. Komparante éi eiferojn
cnione devas forgesi, ke revolnein detrancéis de estinta
Busio grandan feritorion. Nunjare komeneidis kou-
stronado de grandega fervoilinio Turkestano — Semi-
recinsk kunligonta Mezan Azion kun Siberio.

Nuntempe &iag punkto) de vasta Soveltio estas kun-
ligitag kaj trajnoj fonkeias tute akurate, Mesa rapi-
deco de komeretrainoe estas 40 km opo hore kajd 90 km
por pasagertrajnog.

Tzolita post revolucio de €inj landod; sovetin fervo-
Jaro en nuna tempo jam havas 22 funkeiantain rek-
lajn infernaciain direkl'p;iu, ligantajn Sovetion kun
Jenaj landoj: Japanio, (tinio, Pollo, Latvio, Litowio,
listonio, Germanio, Cehoslovakio, Afistrin, Ttalio, Finn-
lando k. e

Nembro da fervojistoj atingis eciferon, 1.040.04.

P. Soroko, Leminpred, U8 5. &



lnter multaj novaj pasageraj vagonoj nun aperan-
taj en Tsono la- «Washahs (TTabesh) fervoio, funk-
cianta precipe inter la orbegoi Detroit (Ditroil), Chi-
kago (Sikago), St Lonis (Sejnt Lues) kaj Kansas City
enzas Seti), prezsentas 10 varonoin, kies sefojn de-
sepnis aro de emiventa] hirnrgoj, eelante malpliigi
veturlacigon &is. minimume. La vagonoj ankan po-
gsedas Fenestrojn memaltigantain kun novstila sernro,
kin helpas facilan malfermigon.

La Pensilvanio Fervojo havas novan duoblan wvar-
vagonan pesilon ée Altoona (Altuna), kiu estas la ple
eranda kaj plej] moderna ilo por pesl varvagonoju.
(in el la pesiloj havas kapablon de 800000 funto], sed
estas tiel delikata, ke oni ne trovas pli da varieco ol
8 funtol. La pesiloj pesas vagonojn movigantajn doam
la trajnenklasizado. Bapideco de la pesiloj estas 5
vagona) po minuate. Infoje 1o vagonod estas pesata]
en 5 sekundej dum 'la ire trans la pesilej, Aparta lu-
miga sistemo ebligas daiiran tozan ka] noktan funk

ciacdomn. Harold W. Kllne, Darby, Pensylvania, Ceone:

Novan eltrovajon por malhelpi kunpuSegojn  de
trajnod, eltrovis librovendisto el Mor, Ostrava (Ceho-
slovakuje) Fud, Halfar, Se sur unun relvojo veturas
du trajno] samtempe unu kontraii la alia la patenta
gignalaparato ekfunkeias kaj sur la tota sektoro inter
dun stacioj cksonas ssirencjs (fajfilego]) muntitay sar
telegrafstangoj. Nokte anstatan siventajfado la apa-
rato per rofaj Tumoj atenticas la lokomotivesiron,
Tin aparate havoes specialan graveeon por relvojo)
en montara] kal arbarriéa) regionod, kie pro mulla
kurbajo] la lokomaotiv persouaro havas limigitan vi-
deblecon. La eltrovajo funkeians &lam aitomate kaj
precize, kaj lo investitaj elspero] ne estas grandaj.

Lait , CESKOSLOV. ZEL, LISTY* trod | Gunla, Mor. Ostrava, Cefaslor.
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BATALO DE FERVOJADMINISTRACIO] KON-
TRAU 8-HORA LABORTAGO.

' ranca fervoirevno sAnnales des Chemins de ler
Fnt Tramways: publikigis antail nelonge arli-

kolon pri la uzadoe de 8hora labortago ée fran-
caj fervojoi, en kiu inter alie estis ciftita) informo]
el germana ferveirevoo :Zeitung de Vereinss sen
indiko de la fonio.

La kompilinte de tio artilolo’ perdis sian liberan
tempon per tio, ke i kalkuladis, kiom alta estus la
profito, resp. kiom malalta estus la funkeiigmalpro-
fito de francaj fervojol se ne ckzistus 8-hora la-
hortago.

i tie temus pri sofiée sendangera plesuro, =e la
kompilinto ne estus havinta la kuragon, indirektis
ataki 8-horan taborlagon. Aliel ja eé ne havus sencon
fari similajn «=tudojne kaj ilin presigi, kaj ankat
la alilandaj adminisiracioj revuoo] ne kaptus ambai-
mane la okazon por disvastigl tian &1 ssafons,

La éarmajn tabelojn ni volas ankai al niaj leganto]
prezenti-

Jaro: Falkitajf fankeligrezultatof: Funkciigrezoltato] sen E-hora
labortage :
1921 — 2061 milionoin da frankoj — 961 milionein de frankoj
1922 — 1167 . ,, — 67 . v
1923 — 1117 i " a [ n "
1924 — 448 . . -+ 752 o -
1925 — 5% 4 " + 606 " "
1626 + 560 : - - 1860 W 5

Evidente la kompilinto erare perceptas, ke la Fer-
vijol pregentns lon apartan, ne aparlenantan al la
lomuno — ke ili do dependas de si mem — ke la so-
cialaj lego) de unu landoe ne devas esti aplikitaj je
forvoln personaro kaj ke la personaro devas tiel longe
labori, &is la profito al la entreprennisto] estas cer-
tigita, Oni do ne devas en tiaj cirkonstancoj long#
admiri, ke la fervojaj entreprenc] hezonas multe da
lempo @iz il sresanigass de la sekvo] de realigo de
in socinla rimeedo, se en administracio sidas la homog,
kinj ne havas almenan iom da kempreno pri la secia
ki kultura signifo de la fervojo.

Honcerne la 61 supran tabelon estus en 2i kelkio
kritikebla. Hkz lan ¢iug statistiko] pri akeidento]
eslas pruvite, ke per pliigo de la lacigorvadso de labo-
risto] ankair la ankeligakeidento] pliigas.. Cu la
iniciatinto de la tabelo kalkulis ke ginkaze la kapi-
lalo malpliifgns, =e ekzizstus pli da Tankeiigakeidentoj?
C'n estas eerte, ke li francaj fervojisiod akeeptus la
plilongigon de la labortempo por la malalta salagro?
La amo de la fervojisto) al la profesio estas konata,
sl ni kredas ke ol fervojisto) mankns la Torto por
lahori.

La deficito de fervojo] dum postmilitagy jaro) oka-
zas internacie, egale tie, kie la '8 hora labortago ekzi-
stas kiel ankan tie, kie la efeliivigo de tin & postolo
ne ankoran sukecesis. rome en omoltag landog la Fer-
vojfunkeligo tre multe suferis pro la ekestintaj mal-
ordaj walutaj eirkonstaneoj. Estis simple neeble,
kelkfoje ed nedezivinde, akomodigi Glam la tarilojn
al. nova)l cirkonstanen). Ke la privata indnstieio, spe-
eiple tin, kin produltis por eksterlando, o] tin & oedr-
omstaneo ewe profitis, estas nekontestebla fakto. Co
estas juste, postnli de 1o fervolisto], ke il1 portu la
sekvoidn de tin] &1 eksterordinara)y eivkonstancoj? Ce-
lere ankat la fervojistaro, kin ne havis inflonon nek
decidrajton e la administracio de la fervoja fonlk.
elign, ne havas bazon por supozo, ke fervojad admi
pnistracio) entreprenis Gion eblan por protelkti sin de
deficito. Lo administraciod deziras esti «la mastro en
la domosz, kaj ili devas al la personarvo doni decain
laborkoendiéojn kaj sulitan salajron.

La fervojo, egale én &1 estas Stata ai privatn, estas
publika tralikilo, kaj la konune devas postuli ke la
laborkondita) de la personaro estu justad. Cin postolo
kone, la plilongigon de la labortempo por fervoja
personaro estas maljusta postule, kion oni devas per
tula enecreio kontranstar.

La devo de la fervojo estas, akomodigi la fank-
eligon al 1o nova) cirkonstancog kaj ne kontrane, éar
&1 devas ne nur kalkuli kun morta] eifero), sed ankan
kun wivanta] homog.

B WITTELDNGSBLATT DER T T, F. trad. 1. F, P,

Jotel il SR = A =S T R D)

Orip. Viktorino Lichtenwaliner, Maribor, jugoslavio.
' REMEMORO]J.

eimen veninte mi ekflaris rostifantain pomojn.
H'Hu, kiel la odoroj revivigas kaj rvememorigas
A plej longlempe pasintajn okazintajojn!

Post grandega superakvigo de la rivero Drava en
Tirolo dom la jaro 18 .. mia patro estis franslokita
Lienzon, urbeto en Pustertal (tin & estas la mono de
la Dravo-valo tuj post la elterifo de la rivere), Li
petiz ingeniers ée la fervojo. Kune kun eminenta]
Puleulod, metiistoj kaj aro da laboristo) 11 lorigis Ia
ekestintan haoson per la elbordigo de la Dravo. Oni
relonstrnis la detruitajn digojn, forfluigitan relvo-
jojn kaj la ruinigitajn tunelojn kaj pontojn. La
abunda akvoamasero estis difektinta la tntan valon.
Lia Puatertal Sangifiz en amason da ruboj, arbotrun-
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ko, domeroi kaj meblerol. Ankan kelkan homan vi-
von pereigis la torente fluinta) ondego].

Tiam en hejmeea tambro, ée la varma forno, sar
kin rostigis pomoj, mia vespere hejmen veninta patro
emadis rakonti al ni infano] pri siaj streéaj kaj dan-
deraj laborod, pri laboristoj, herooj de la éutaga
vivi.

Neforgesebla restis en min rememoro la rakonto
pri akeidento de in fervojgardisto.

Jam la totan tagon nedis dense kal seninlerrompe.
[om post iom la regiono kovrigis per nego. La lervoj-
caridisto staris nedecideme e la fencsetro de sia mal-
eranda domelo. kin trovigas apud fervojo.

sFoaj #&nste hodiail vi volas forlasi min por re-
vizii la fervojon. Vi ja mem diris, ke &io estas en
ordo, ke nur ia maleerta sento maltrankviligas vine.
Kaj kareseme la juna wvirino déirkaiibrakis la edzon.
sRigardu nian malgrandan Karléjon, Li certe ekdor-
mos kaj prr,-ui;:.u por 11 mi o ornamis la kristarbeton
kaj mi.

Tnmc*t-r- mﬂ-:m:m daneeligis 1o viro, sod poste 11 ener-
aie snrmetis la &alfpeltan, mantelon, prenis la lanter-
non de s=ur la brelo, enpofipgis la signalkartofoin kaj
amplene rigardinte la amatajn estajojn. 11 adiafinie
forlasis 1o hejmeecan domon.

Malhela estis la nokto. Ternre bruegis la vento kaj
jetis malgranderajn. pikain glacikristalojn en la vi-
AL,

MNu malrapide 1i sokeesis antaienivi. Je din pado I
picdo] subnefizizs profunde, Kaj ciam premanta, mi-
nacanta ideo okupadis Lagn pensajn, vizie i vidis 1a
lokon de la relvoijo. kie la sopermeznead rolmuore] o
ambail flankej de la Drave liel proksimigas, ke nnr
tnte mallaréga firmajo restis por la reloj,

Ta luksa rapidiraine jam eslis forlasinta Tranzens-
feate, FBn kupeo de Ta nmma klase komforie sidis du
mezagal  sinjoraj. Fumante bonkvalitan cigaredon
diris nnu:

sMalbenita Ienmu mastromadén! Te post Meran ni
jam malfruas je 7 minnfoel.

JCerte. ., la judaro...: respondis dormeme Ta dua.

Kai nnutone, seninferrompe bruetadas la radaro.

sEindoring Modto. neniam. dum eé nnu gufo da sango
Fluos, en miag vejned, mi forgesos la belegain, sun-
plenajn tagojn en Meran, kiujn mi havis la feliéon
fravivi en Via carma societo, la intimain promena-
dajn ...« flustris eleganta frailo kaj diskrete premis
la delilkatan maneton. «Wion vi divis?: demandis sen-
gpne oseedante la edzo, kin sidis en la alia angulo de
la kupeo dormetante,

Preter 1n glacikristalornamitag
Fajroro] kvazran kometarcbo].

sHo, ke nur la enorma] clspezod ne estu vanagle
pensis sorgoplens wirine rigardante palan knabinon
ltngantan sur ligna benko en la malheligita kupeo.
01 ni estos baldaii hejme. panjo%: demandis la kna-
bino, dame Fliza fuseto strecis ian bruston kaj sur
i vangoj aperis la rugaj ssurtombejaj rozojs noma-
taj tiel lai popola dive. Kaj antaiien, 8iam antafien
rapidas la trajno. ..l

Post longn slreca marSado la konseia gardisto atin-
#is finfine la lokon, kin fiom okupie liajn pensojn.
Ha, kion 11 devis ekvidi! Ou 1§ songas kan malfermitag
okuloi? Ta mallargejon baris stonegoi. Rigardo al la
horlogo seiipas lin, ke éion momenton devas aperi Ia
rapidirajne. Nemeznrebla estus la malfeliéo! Taj i
eklkurepgis renkonten al la trajno. Jem 1i jam ekwvidis
la. rugajin lumojn de la lokoemofivo, Cirkle 11 svingis
la lanternon duom demone alproksimigis la ruZoknla
fantome. Jam i sentis la vaporon, kiam i saltis en

fenesiroj Tlugas

la malhelan abismon, kie mugelas 1o glaciigita Dravo.

La trajne fustatempe ekhaltis.

» P11 ol al eent personod ¢ tin altruisma heroo tiam
savis ln vivone finrakontis min patro: »Kaj nun in-
frana ), mangyn la pomodn, i3 eerte estas jam rostita].-

Bl Mot @ VA D

Italujo. ol

Torine. Lasesp. ferv. gropo sin preparvas por akeepti
chaterlandajn fervojistoin okaze de Pentekosto. De-
lale pri tio ni vaportos kiam &inj preparlaboroj estos
finitai. Jam nun ni petas la anojn, ke ili bonvelu sin
prepari por viziti niajn italajn kolegoin. Multaj
favorajo] antatvideblag!

Svedujo.

Svedaj laboristo] havas apartan studorganizon,
Labovista Kleriga Asocio. Tin konsistas el la landa;
organizod, pelitikaj, fakaj kaj kooperativaj, La noms
bro de la anod estas preskai LOMWLNGO, sed multaj per-
sono] kompreneble estas du, afi trioble anigitaj, nome
se ili apartenas al du ail et tri el la landaj organizo].

La éefa laboro en la asocio konsistas de studoj en
claj studrondo], P od 2500, studrondo] ekzistis duam
li lasta asoeip jare. La temo) por la Htltrluj pstas 13-
TGRS i"lE*l{L{‘hiql,], kaj ¢in studronde l;lmfnh Eifijare sendi
neessain raportoijn al la asocio.

[nterese estas lkonstati kiom da studrondoj estas
kinj studas Esperanton. Fn la asocia jaro 192324 estis
2 cindrondo], kind sin okupis per studo de nia' lingvo.
Tin nombre post tiam konstante kreskiz; en la jaro
1924795 Je 34, 1925126 je 87, 1926/27 je 65, kaj nune la
nombro estas civkai 100 ;

Lail decido de la kongreso de la Sveda Wervojista
Asovio en 1o jaro 1924 la estraro de la asocio dispo-
nas dunjare monsamon por subteni studrondojn inter
la anod. laborantaj lain la statuto] de la Kleriga
Asocio, Fn la nuna jaro estas studrondo) en 10 apartag
lokod, kinj studas Esperanton haj guas tian subienon
de la fakorganizo. Ernst Eriksson,FStackholtn, Sredijo,

Lisono.

Louiswille {(Kentucky). Nia diligenta ano kaj sperta
kunlaboranto aro C. C. Fears organizis por la fervo-
jistoi de :Kentoeky & Indiana Railroad Cor espe-
rantan kurson, Fnskribigis 10 ferv. La kompania ga-
zoto kaj la ferveja estrare simpatias kun la mowvado.

OFICIALA] SCIIGO]

Listo de la anoj papintaj la kotizon
por, la jaro 1927/8.

MNormo: Snmo: DMnarod
Kubasek H., an— ék. 32—
Bihm F-. Al— . dheh.——
Kanmacher Ch,, 10— fr. 2.
Bizetti A 5.— &il. 4i).-
Kucharz J. T— =l 42,501
Oasaka Ken'ji. 10— mark. 133—
Hiebsch 1, .= k. 42—
Gunia J.. 20— 82—
reigko J., y PS8 Ty 29—
Bihm I, 10— ik 16.60
Elfving K. 4.— kron
Dahrne 0., R
[irilksson H. T
Yetlerberg H. f—

Wang A, 4—
Karlszon (3., e PR
Lindstrim H,, d—
Medinins J., d—-
Nillson (., e
Viksten (., 4,

438.10
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43810 : 53552.13
1Jahlin M., ; : d et . Sochy V., 1 S 33.20)
Hitholm J., P RS Hrabalk .., M 20,20
Strandberge C.. ] =Ltk i ﬁ-ﬂ'rt ﬂl'-‘;l}ll;? ., AR ] 1] o A 0 1)
Sand V., ey eirens (1. N — e 7l
Delstam ¥, ERkr Mucha R, | 20— ik, Ao
Lindsen A, h— . Baton., ferv. esp. grupo, 4— fr. sv. 4360
Karlsson K. — . Griinberg L. d.— b 43.60
}{Jﬂhmtﬁﬁun_ e do— ﬂ.il:-hiﬂ F:;IJII A, ' d & 43,641
vatrim K. 4— Ad AL, i - 43.60
Franzen F. 4— . Piittaep A.. .- g 43.60
Béck ... d— . 1270.22  Reimann A, B 3. A il
Chocholkova H., 22— ke, 85,52 mulg W 4. == 1 4560
8 mermanaj anoj 60— mark. 801- Souno A, 4 i 43,60
Mandeeki A el 45—  Pilherg R.. e M b 4560
Fadreo ., Ti— 5— - Pung A. f— ¥ 4360
Morrand J., d— frcsver dd— CtPomiAseEy, 20.— ol 332100
sSmréek J., #r.— Fiala V., W— ., 3.2
Fears €. (0., . 1.— Daol. ff— - Kautzner V. 20.
%ﬁl]l [{.L - | P da.20 EE” a rmm':&ll l., 4.
ubasek I, HMN— ., aaan  Tariic R, i —
Rebidek ... 90— ' Jran  Zupanicé J., 40—
funia .J., 20— ., aaan  Mriedliinder D, ==
Bubenik K. | P 49.80 Puhovié DL, d—
de Winler H., 920 gnld. 5250  Posenel 1. 4} —
Borgstelt A 440 krom. 6644  Loénikar 1., 6,
=lojnic 8., 40—  Dobrodolac J., 40,
Banmacher . T N—=: Repit I': 4.
Grave .J. 1— Dol. AR~ L Jarezl, 40—
Neugebauer M., 8.— mark. 89— Starcevid Iy 40—
slavicek K., 40— Volk A, 40—
Blazek .., 60— ak. ga.60  Plese, B. fl).—
Oppoleer K., 20— ., 320 Pokupecs V., 40—
Linderen W., Vi Ji3): AR Nobrila V., d—
Kline H., 1— 56—  Stipetis T, 410,
van Schie L, 2 — enld. 4805 Munlk B, 4.
Yansen M. (3., R dfan  Patricicid., 1)
Dronk W. A, b 4895 Stareginic V.. 4, —
Roskes K., LA 4385 Fadravee J. 4{},—
Wonda J., ol el 4895 Jurea W, 4. —
Korbijn W., ey 4325 Novak I., 4.
]EHE%:}IH:EE H., d— 4395, Prebil L, H.—
2alder AL P 43,25 g e
De. Barrio Martin E., o I e T167.33
Rosher E., 1.— Dal. A.—
Verschoof A 250 guld. af.al .
Mevels T, 2.50 E” H2.50 S C l l G 0‘] D E LA E S T R A R 0
E;ur{:ukn 15l ot b Ta.50
}{"T‘:i?-l{:‘ k., 40— Fau tin &1 nuwmero ni publikigas laiviee la nomogn
i S dl— e 1g anoy pagintag la kotizon. Lin listo estas lkun-
Douha S, 20.— Az, J5.520 wita lait | Aat R [ G o romiots
T S 50 ongg Mmetita lafi la stato je la 310 L 198 En venonta
Gill K 5’UI " ;ﬂ' Emere ni EL'I.I!I.'I'U,.:'{'.IH 111|hﬁ]_1h_tmml il !il :h:-n.-u{_-.ml:q,l PO
Torina -,l:-!:qp fery. grupo ;l].—— fi-r 1:@'__3” garanlia kapilalo. Al dia)] afablaj donacintoj tut-
80 g‘{‘-'r't1|411].¢:l'r ,;mf'.i ;31]1— m‘[rk h[ﬂ: Roran dankon.
Jugel H., : i Eﬂ..— Fk ' 33"?‘:—] _L]J]'i. li warbado de wovag anog ni aldanas al nln eyidar-
Lausanna esp. lerv. gropo. G e Lilzerl o, ]c:*_ oni bonvoln noti okaze de aligo éu la ano
Blumbergs N., | b lati g5 - SRS AEUIVA. all T subiengiio, :
Gadek . ] e oy} El tin & NUero. 1 devis ellasi pro Hj;flummrmku_ 12
Pech J., B i gy ortikelojn: sKiel oni veturas per Pensilvanio Fer-
Kuhidak F.. ). aa oy vOdos kal sRespondoj je nia enketos. ;
Hruha T. B an o El la venonta nro ni puklikigas la enhavon: Nor-
: oo — 2 mala aili mallarga fervedinio), Fervojed en Hispa-
86213 nujo kip. La estraro.

H‘.ﬂﬁz 0 i Ciu mm-_ _pagf;ltm fa knr:'z_mz ricevas moaete oficialan organon LA FERVOJISTO®. Okaze de alifo ricevas la

" ano legifimacion, statutofn, kaj Eiujn ev. oficialajn eldonajofn de la asocio. — La kolizoj estas jeme [fikesitaf
Cehoslavakujo 20 &k Danujo 4 kr; Germanufe 3 Rm: Hungarujo 5 pengd: fugoslavujo 40 Din; Nederlando 2 G Svedujo
4 Kr: Svislando 4 sv. fr: Usono I Dolaro. Abono estas o sama kel la kolizo Landaj, kiuf ne esfas indikila) pagas epalvaloron
de 4 sv. fr. La kotize estu sendata je o adreso: Inmfernacia Asocio de la Esperantista] Fervofistai, Zagreb, Strofarska cesia.
Jugasiavaie fugostavaf anof sendy lo kolizon per poStielo nro 35908,
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Responda redaktora; Nbje F, Puhalo, Zagreb, Stroferskd cesta, Zelf. pavitfor Hy15. Por ia preseio respondas: Dro fanko Horer, Zogreb, Pritaz Sare Dedelida 2.
Presefo: Saklmda Tiskare Narednih Novina u Zagrebi, " Frankopanska nl. 26.
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